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precisamente tres políticas en las que las Administraciones Cen-
tral y Autonómica son plenamente competentes y responsables; 
sin embargo, no contribuyen al sostenimiento de los costes de la 
prestación del servicio de transporte público urbano.

Finalmente, según subraya el resumen del estudio, se ha de-
tectado una correlación perfecta entre cinco variables que definen 
el sector: número de habitantes de la ciudad, número anual de 
viajeros transportados en la ciudad, número de kilómetros reco-
rridos anuales, número de empleados y número de autobuses. 
Dicha correlación se resume en que la población determina el vo-
lumen de autobuses y empleados de la empresa que se requieren 

Los determinantes del Sistema Tarifario detectados son las políticas social, de 
movilidad y medioambiental, tres políticas en las que las Administraciones 

Central y Autonómica son plenamente competentes, aunque no contribuyan 
al sostenimiento de los costes

 

Conclusiones del Estudio
• La prestación del servicio de transporte público urbano colectivo realizada por los Gobiernos Locales no siempre se realiza en 

régimen de monopolio en España (en un porcentaje significativo se produce competencia desleal por el transporte interurbano 
de la Comunidad Autónoma)

• El binomio precio/nivel de prestación del servicio de transporte público urbano colectivo será aquel que maximice el nivel 
de prestación de servicio, quedando determinado por el volumen de recursos financieros que pueda detraer del presupuesto 
público municipal la política social, medioambiental y de movilidad sostenible del Gobierno Local, enmarcados dentro del 
estado de Bienestar

• Los determinantes del Sistema Tarifario del transporte público urbano colectivo de los Gobiernos Locales españoles son una 
constante en el tiempo

• Los Gobiernos Locales españoles más que tener una política de transporte, lo que ejecutan es su política social mediante la 
instrumentalización de su actuación en el ámbito del transporte colectivo

• La prestación del servicio de transporte público urbano de los Gobiernos Locales puede realizarse mediante operador público o 
privado, influyendo la variable población en el formato utilizado

• El Sistema Tarifario del transporte público urbano de los Gobiernos Locales españoles está limando la estructura financiera 
de las empresas prestadoras del servicio y los presupuestos municipales, no siendo apoyados los Gobiernos Locales en este 
esfuerzo financiero por el Gobierno Central ni por los Gobiernos Regionales, aunque son los competentes en las políticas que 
constituyen los factores determinantes del Sistema Tarifario

• Los operadores del servicio de transporte público urbano colectivo en España no suelen contar con certificaciones internacionales 
de su prestación del servicio (no llegan al 40% las empresas prestadoras del servicio que cuentan con certificaciones 
internacionales basadas en la ISO 9001, ISO 14000 o en la UNE-EN 13826).

para prestar un servicio de transporte a un número de viajeros y 
con unos kilómetros determinados recorridos.

Contenidos

Además de este resumen, el estudio se completa con un ca-
pítulo de conclusiones con todos los aspectos abordados (ver 
extracto en el cuadro adjunto) y otros capítulos relativos a la me-
todología seguida, el marco teórico sobre transporte y movilidad 
sostenible, saludable y segura, el marco teórico sobre financia-
ción y naturaleza jurídica del operador, resultados generales y es-
pecíficos, así como cuadros, tablas y bibliografía consultadas H




